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Das Schmiedeberger Modoll

GruBwort

Liebe Leserinnen und Leser,

als das Land die Nahverkehrsbedienung der
Kursbuchstrecke 218 Lutherstadt
Wittenbarg — Bad Schmiedebérg aus
wirtschaftiichen Griinden rum
Fahrplanwechsel im Derember 2007
abbestellt hatte, schien das Thema
Bahnverkehr zwischen den beiden Orten abgeschiossen
fu sein., Dass es dabei nicht bifeb, isi der Initialive
eines Zusammenschiusses privater Akteure gelungen,
die der Region damit eln wichiiges Stock Infrastriskiur
und auch Mobilitat, gerade fur unsere Schuier, erhalten
hat.

Der Deutsche Bahnkunden-Verband enfwickeite dig
Idee, ein beim OPNV-Aufgabentriger angesiedeltes
Bahn/Bus-Modell zu organisieren, welches die Vorzlge
beider Verkehrstrager nutzt, wm gemeinsam die
bestmigiiche Mobilitdt fir die Fahrgdste rwischen
Lutherstadt Wittenberg und Bad Schmiedeberg in der
Dabener Heide anbieten zu kdnnen - ein bislang
einmaliges Madel,

Der Landkreis Wittenberg reighe sich offen fir diese
newe Tdee der Verkahrsornganisation und erkidrie sich
bereit, gie Aufgabentragerschalft ru dbermeohmen. Damil
hewies die Bahdrde thre Ofenhelt fe Inaovationen und
neve Konrepbe und Ghernalm auch ein Stilck
politisches Risiko aul dem Weg, das Modell erfolgreich
zu etablieren. Dafir gebdhrt insbesondere derm Landrat

maein groder Dank,

Umgesetrt werden konnte das Model jedoch erst durch
ein Busunternshmen, das bereil war, sich auch als
Efsenbahnverkehrsunternetmen aufrustellen. e
Vetter Bus GmbM bewies damit Unternehmergeist und
wirtschaftiiches Gespdr, als Unternehmen auwf einem
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neven Gebiat erfpigreich
sain ru kBnnan.

Alle Partner stelifen
wahrend der
vergangenen drei Jahre
Durchhaltevermagen wngd
die Innovaltionskraft
unter Beweis, ganslich
meue, fels grofe
Problerme erfolgredch
msistern Fu kimnen,
Diese Arbeil wird mun it
dem kommenden
Fatwplanwechse!
verstetigt, das Modell hil
sich bewdhrt. Als Land
Sachsen-Anhall sind wir
stolr aul soiche
Institutionen, die
gemeinsam neve Wege
gehen, die nun auch
bundeswelt
Aufrmerksamied
erzeugen. fch habe in
dern Projekt von Anfang
an die grofe Chance

Das Schmiedebergar Modeil
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DBEV: Bahn/Bus-Modell kann Bahn
in der Flache sichern

Landkreis Wittenberg:
Eisenbahnstrecke macht Landkreis
attraktiver

Ministerium fir Landesentwickiung
und Verkehr Sachsen-Anhalt:
Privates Engagement sichert Strecke

Vetter Bus GmbH: Perspektiven flr
Busunternehmen auf der Schiene

Deutsche Regionaleisenbahn
GmbH: Verkehrsmix ermdglicht
wirtschaftlichen Streckenbetrieb

Ausblick

gesshen, en wichtiges Stiick Eisenbahminfrastruktur, auch v
die wirtschaftliche Entwickiung der Region, retien fu kénnen
und habe es deshalb auch persdnlich unersiitzt.

Dieses Modell sehe ich such als grofie Chance fiir andere
landliche Reglonen, Elsenbatnverkefve ru halten und Mobilitst
auf wirtschaftiich sicherer Basis daverhalft ru erhalten,

Thr

Tonb e

D, Karl-Heing Dastire

Minister for Landesentwickiung und Verkehr Sachsen-Anhalt

(10. Mai 2011)
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Kombiniertes Bahn/Bus-Verkehrsm odell
kann Bahn in der Flache sichern

Der dffentliche Verkehr im landlichen
Raum st durch die demografische
Entwicklung wielérorts in einer Zwick-
mihle. Die Bevilkerung nimmt ab und
ghnlich werhalt es sich oft mit den
Fahrgastzahlen auf Eisenbahnneben-
strecken, Teure Takbverkehre auf der
Schiene sind in Zeiten knapper Kassen

Mit demn Schisnenbus pus dem 1950er labren
begann der Hodellversisch rum Fahrplamwechiel

chnehin keine Selbstverstandlichkeit
mehr. Konkret wurde der Deutsche
Bahnkunden-Verband mit dieser
Problematik ener abbestellten Neben-
strecke in der Dlbener Heide zwischen
Leipzig wnd Lutherstadt Wittenberg
konfrontiert, Hier wurde auf einer
ehemals vom DBV geretteten Strecke von
Lutherstadt Wittenberg nach Bad
Schmiedeberg aufgrund fehlender Fahir-
gaste der Verkehr eingestellt und die
Existenz der gesamten Strecke gefihrdet,

wirtschaftlich
war der Betrieh
der Strecke mit
fehn Zugpaaren
taghich in der Tat
nicht mehr. Lind
nachdem die
Fahrgastzahlen
gemdB der
offizkedlen Richt-
schnaur won
1000 Fahr-
gasten pro Tag
in  landlichen X
Regionen nicht  DEV-Prasident

FrEnr Gtﬁligll.‘-'ﬁ.. Gerhard J. Cuwrth.,

war die Ab-

bestellung die leichteste aller Losungen.
Dwach nach Meinung des DBY geht es beil der
Entscheidung “5PNY ja oder nein™ nicht Aur
um die bioBe Anzahl der Fahrghste,

Gevhard J. Curth
Prasdent des Dewhichen Bohnkunden-
Verbandes & V.

“Ein ows einer Hond angonisiedter Bus-
whd Bahnverkeh il eine afeklive vnd
effizienfe Verkehrionrganialion, weiche
Nebenyrechen vor der SiMegung refel.
ol ugewdhen Shecken deulich mehr
Eomiiorf wnd Sichedhel e die Fihrgdate
bringd und dis Slewsergeider oplimal
winzefzl.”
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Das Schmiedoberger Modell

sondern auch um die Chancen, welche die
Bahnstrecke zum Beispiel fir die
wirtschaftfiche Entwicklung dem Krels
enifnet. Dder auch um die Sichertweit und
den Komfort bei der Schilerbefarderung,
Griinde genug fir den DBY, um durch ein
eigenes Modell dig Streckenstilllegung zu
verhindern, Ziel war die Bestands-
sicharung der Strecke durch ein
reduziertes, aul die Starklastzeiten
konzentriertes Verkehrsangebot, welche
der Trasse das (berleben sichert. Dabei
ging es von Anfang an um ein geordnetes
Miteinander rwischen dem OPNV-
Verkehrstrdger Bus und dem. SPHV-
Ausfihrer Bahn, Durch die Redunerung
auf finmf Umidufe werktiglich konnte
insbesondere flr die  Schiler aus der

Vorgestelit:

Der Deuteche Bahnkunden-vVerband sl
Dachverband oy ohe  Munden oey  STeniichen

Dabey engagéert mich dor D6 nber andenem: fde
den Verbrauchorschulr aler Bshrdunden, £ 8,
durch dig. FEinbringung bei den den
By hprariverkety botrefenden Gesefresvoriaben
als gngehdntey Verband im Deufschen Sunoestag,
fir den Erfhat von  Bsenbafvislrecken  wnd

Fahrgastheirilen

und fir gl Volshidung und lupencarted s
Fﬂ.l'l'.lml'ul‘l-ﬂ' dés  Umwell- g Schiansn-
bewusslweins, £8 durch o alf@hrbichen
Deabinhen Sofvenerednkahrs - Winohen

Der Deutsche Bahmiunden-Verband worde 1990
gegrinoiet, &t die  Intereisensvertrelung  der
Nutrer des Schienen- whad OffentNohén
Personennarnerkehrs, sf Oocfreerhand
Fahrgastorgamisationen, dberparteilich,
gemennitng wnd besonders  froenmgsawindiyg
somwie Lobdyverntund em Devtschen Bundestag.

Diibener Helde aul sachsen-anhaltinischer
Seife der Schienenverkehr ohne Unber-
brechung weitergefihrt werdan - nunmehr
i dritten Jakhr,

Lesen Sie dacu aul der folgenden Seite die
Vorteile und Charakteristika des vom D8V
initilerten *Schmiedeberger Modells",

Deytscher Bahnkunden-Verband

Fur mehr
Mobilitat
in der Flache

der
Fahrghste uhd Glberkunden

Der Bahn
gehdrt
die Zukunft!

Deshalb:
DBV unterstiitzen!
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Das Schmiedeberger Modall

Kernthesen zum
Schmiedeberger Modell

1. Besetigung der Konkurmenzsituation zwischen Bahn- und Bus: Der Schilerverkehr tst in
der Regel das Rickgrat des regionalen Busverkehrs, meist 2u Lasten der auch in der
Region titigen Bahnunternshmen, Gelingt es, den regionalen Busuntemehmer such als
Betreber des SPNV zu gewinnen, so kann diese idassische Konkurrenzsituation beseitigt
und Synemngien emschlossen wenden,

2. Identifikation; Werden die Schienemariehre sowie auch der OPNV durch die Landkreise
petragen, so entsteht eine wesentich bessere Identifikation mit der Schene, Das
wactrmindebenger Model™ fulit auf deser Erlenninis,

3. Takiverkehr/Bedarfsverkehr: In Zoiten immer knapper werdender Sffentlicher Haishalte und
tendensel nickiaufiger Regionaksierungsmittieln sind Taktverkehne aul Mebenstrecken im
landiichen Raum oftmals nicht mehr finanziertar, Eine Altemative kinnen bedarfsonientierts
Zugverkehre Fu aufkommiensstarken Verkehrsseiten darstelien, Schwachlastzeiten werden
mit modernen [ Klein-} Bussysismen effizienter bedent.

4. Vemetres Denken und Handeln: Nur durch ein koondiniertes und unkonventionelles Handedn
alier im Regionahverkehr Imvobvierten kinnen bezahibare Lisungen des Schienermveriehrs flr
die Zukunft erarbeitet wenden, Kreathvitht und Mut solite allerdings awch von den Landern und
Aufgabentragem begnlifit und gefandert wenden.

5. Chancen fur dee Regionen: Das Schmiedebarger Model bietet die Chance der grundsatzichen
Adaptierung auch aul andere Regionen. Der DBV forcert in diesem Sinne weksne
Strecenprojeldte in Sachsen-Anhalt und in andenen Bundesiindem. Weitere Bahnstrecken
konnen sormit flr die Machwelt erhalten und sinmoll genutet werden,

6. Fondernung der unternehmerschen Vielfalt: Werden Busunternehmer animiert, den
Schienemerkehr in ihrer Region selbst in dee Hand fu nehmen, so wind hierdurch die
uniemenmerische Viefalt im EVL-Bereich erhiht. Diese neu erstarkben Integrierten
Verkehrsdienstisister konnen sich dann auch andernorts, ja europawe, im Schienerverkehr
engagienen. Hiendunch st grundstich mit bessenen S sschrehungsergehnissen mu rechnen,

7. Eisenbahninfrastrultur: Die Lewstungsfahiglkeit sines Schienermerioshresystens wird
maligeblich durch die der Schienenstreden bestimmi. Sind Regionalstrecken 2
kostenintenshy im Betrieb, 2u langsam oder zu wenig bedarfsorientiert hinsschilich der
Ausstattung mit Zugangsstellen, o wird &in erfolgrsiches Projekt erschwert oder gar
wverhindert, Fimdbilitat, Kostenbewusstssin und Kooperationsfhigkont sind daher auch auf
Saiten der Infrastrukturbetreiber erfordarich, NE-Bahnen, wie hier die Deutsche
Regionaleisenhahn GmbH (DRE), bieten inerseits oftmals gute Voraussetzungen, urm die
beschriebenen Zisle umzusetzen. Allerdings werden si hinsichtiich der Finanzierung
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Das Schmiedeberger Modell

Landkreis Wittenberg (Sachsen-Anhalt)

“Eisenbahnstrecke macht den Landkreis

Wittenberg attraktiver”

Fir einen attraktiven Regionalverkehr
pbedarf es aineér ideenreichen
Eooperation zwischen Birgermeistarn,
Landraten, Tourismusverbdnden wnd
Arbeitgebermn. Dazu bildet im Landkreis
Wittenberg eine mehrstufig differen-
zigrte Bedienweise mit Verkndpfungen
aller Mahverkehrsangebote eine
wesentliche Grundlage. Diese reicht
vom Schienenpersonennahverkehr
Ober den Busverkehr bis zu flexiblen
Bedienfarmen.

Wirtschaftlich stand die Bahnstrecke
zwischen der Lutherstadt Wittenberg
und der Kurreglon Bad Schmiedeberg
vor dem  Aus®. Im Zusammenwirken
des Landes Sachsen-Anhalt, der
Deutschen Regionaleisenbahn, der
vetter GmbH sowle des Landkreises
Wittenberg konnte die Strecks jedoch
reaktiviert werden,

Das Besondere an diesem Model| ist ain
Bus-Bahn-Konzept unter der Regie des
Landkreises als OPNV-Aufgabentriger
in Verbindung mit der Vetter GmbH, als
regionales Busunternehmen wnd
gleichzeitig Elsenbahnwverkehrsunter-
nehmen. Die Deutschen Reglonal-
eisenbahn hat die Infrastruktur
ausgebaut, Die Reisezeit zwischen Bad
Schmiedeberg und der Kreisstadt
konnte wvon einst 56 Minuten auf
nunmehr 36 verkirzt werden, Fuhren
die Fahrgaste mit einem fast 50 Jahre
alten Triebwagen, dessen Iuver-
ldssigkeit zu winschen Obrig lied,
antspricht die heute eingesetrte

{ |

Technik sowohl
bezlglich der
Ausstattung
als auch im Er-
scheinungshild
modernen
Standards,
Das Angebot
auf der Heide-
bahn soll nun
noch attrak-
tiver gestaltet
werden. Daher
gind auch die Landrat Mirgen Dennenberg:
Schulerverkeh setzt auf Schienenvarkehr.
re aus dem

Shdkrels in Richtung Wittenberg und
nach Bad Schmiedeberg mehrhaitlich
integriert worden. Bus-Bahn-Ver-
bindungen und die Maglichkeit, Fahr-
rader mitnehmen zu kénnen, sollen
nicht nur Touristen, sondern auch
unsere Bdrgerinnen wnd Blrger
mobilisieren, neben der Lutherstadt die
Dibener Heide und das Dessau-
Warlitzer Gartenteich zu erkunden.
Kurgadste kGnnen kinftig die Kliniken in
Bad Schmiedeberg beguem mit der
Bahn erreichen, Der neu erbaute
Haltepunkt liegt in direkter Nihe der
Einrichtungen, womit auch Ffor die
Mitarbeiter der &ffentliche Nahverkehr
interessant wird, Bad Schmiedeberg
und die umliegende Kurregion erfahrén
damit eine Aufwertung, Das Modell-
projekt Heidebahn verdeutlicht, dass es
sich lohnt, mehr Verkehrsangebote auf




Jirgen Dannenberg
Landrat des Landhkreises
Wittenberg

“Das besondere am Schmisdeberger
Modell i ein Bus-Bahn-Konrept
unter der efnheitiichen Regie des
Landkreises als OPNV-Aufgaben-
triger. Die Konkummerssituelion
rwischen Bus- wnd Mbﬂ

der Schiene v entwickeln und umzu-
setren anstatl immer nur daraber zu
reden. Nach zwel Jahren der Pilotphase
hat diese Elisenbahnnebanstirecks
itiren Erhalt verdient

Vorgestellit:

THY1 T o Wb
Aty a0 iy TR
(" | ooy o o Jirshurle oy W
i wnd o Messsdaot LeNTn  oelene
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FTTETT LN
Der Lok VDT
Finsohatestanckst. £2
duth e
ALEESRDETT NS
Ferencien BiHng, Gewnched und Soois

Theaterspektasel i1 Rahman
died Luither Dekade il dem
Wittembergpar Harkiplare.
Bild! Lamidkras Witlenberg
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Das Schmiedebarger Modall

Land Sachsen-Anhalt

Offentliche Verkehrsinfrastruktur
durch privates Engagement gesichert

Bund und Lander haben in Deutschland
die Aufgabe, eine fur die Daseinsvorsorge
und die wirtschaftliche Entwickiung
adbguate  Verkehrsinfrastrukbur  vorsu-
halten. Dagu gehdrt der Bau wnd die
Unterhaltung won StraBen, Schienen-
wegen, Binnenwasserstraben wnd
Einrichitungen des Luftverkehrs.

Auf der anderen Seibe muss der Staat mit
den wvon seinen Blrgern gezahlten
Srewern sparsam und effizient emgehen.
Hier muss genau abgewogen werden, wig
viel Stevergabder fur welches Leistungs-
angebot verwendet werden sollen.
Herkdmmliche Modelle des bestellten
Verkehrs sind im Flachenl§ndern wie
Sachsen-Anhalt nicht immer flachen-
deckend zu realsieren. Gerade dann
micht, wenn die fu- und Ausstiege an
Haltepunkiten die geforderten Groifen-
prdnungen nicht erreichen kinnen. Das
Schmesdeberger Modell, welches der
Deutsche Bahnkunden-Verband &.V.
entwickeite und malgeblich wvon der
Deutschen Regionaleisenbahn umgesetzt
wurde, bot hier In der Ddbener Heide eing
Chance, den abbesteliten Verkehr aul der
Refation Lutherstadt Wittenberg - Bad
Schmiede-berg fir die Menschen in der
Region zu erhalten.

“Wir brauchen insbesonders i [Sndlichen
Regionen ein attraktives Angebot an
offentlichem Personemerkehr, welches auf
den Hauptrelationen zeitgemdale und
schnelle Zugverbindungen beinhalten
sollte”, so Dr. Kar-Heing Daehre, Minister fir
Landesentwickiung und Verkehr in Sachsen-

Anhalt. “0b sich
dann dabai der
Schienenverkehs
finanziell dar-
stellen Msst, ist
k@ine relne
Frage der Zu-
und Ausstiege
pro  Haltepunikt
und Fahriag,
sondem ob die
Infrastruktur
insgesamt ginan
darstellbaren
und  unstrthg yemehreminister i Sachsen-
verndnftigen Akl Dr. Kari-Hen Desb.
Mutoen [Or de

Region erbringt oder nicht, so Dashre. Im
Falle der Heidebahn ist hier der Nutzen in der
Anbindung an die Kreisstadt Wittenberg
sehen, die Relevany der Strecke fir den
Giterverkehr wnd dee Mbglichkeiton  der
Dibener Heide als Toursmusregion, die
Schiene im Rahmen des Tourismus-
marketings U nutzen. Insbesondere Hir
Kurstidte und Hellbader ist eing Anbindung
an das A&Gffentliche Verkehrsnetz wvon
entscheidender Bedeutung, Die Stadt Bad
Schmiedeberg hat im Rahmen der
Reaktivierung der Heidebahn sogar sinen
neven Haltepunid derekt im  Kurzentrum
erhalten, der den Standort wesentlich
Bufwertet,

Nicht die Isolierte Betrachtung einer
Strecke sagt etwas Ober ihren Wert aus,
spndern nur die  Integrative Pobential-
bewertung im Personen-, Tourismus- wnd

1
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Guiterverkehr rusammen., Mt dieser
Politik gelang es dem Land Sachsen-
Anhalt, den Kahischlag im Eisenbahn-
nebennetz zu verhindermn und wichtige
landliche Verkehrsinfrastruktur Tu
erhalten und sogar wieder auszubauen.
Den Besuchern der Kurstadt Bad
Schmiedeberg, der Tourismusregion
Diipener Heide, den Menschen, die hier
wohnen und den Unternehmen, die hier
produzieren konnte ein Stick Mobilitat
gesichert werden, welche auch dazu
beitrigt, der Reglon ein Stick Zukunfts-
fahigkeit zu sichern,

In Sachsen-Anhalt werden wir weitere
Strecken pridfen, die béreits stillpelegl sind
oder vor der Abbestellung stehen, ob eine
bedarfsgerechte Bedienurng mit  einem
reitgemiailen modemen Schienen-fahrzaug
finanmerbar ist wnd den Menschen vor Ot

&in Shck Freifest ohne Automobsd beschert.
Das Schmisdeberger Modell in der Dlbener
Heide ist deshalb auch gerade fbr anderen
Fldchenlinder interessant, weilche
herkGbmmiliche Modelle des SPNY immer
schwrerer finanzieren kinnen und innovative
Verkehrsmodelbe auch zur Sichenung Threr
Schienenwege suchen,

Dr. Kari-Heinz Davhre
Minister fiir Landesentwickivng wund
Verkehr in Sachsen-Ankall

"Eigeninitiative und gemeinsam an
einem Strang riehen - dies waren
die Erfolgsfaktoren fir das Elsen-
bahnprojekt in der Didbener Helde, ™

4
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Das Schmiedebarger Modell

Vetter Bus GmbH

i BUSUNTERNEHMEN

Perspektiven von regionalen
Busunternehmen auf der Schiene

Bereits seit sinigen lahren arpeitet die
Vetter GmbH daran, Esenbahnverkiehrs-
unternehmen zu werden. Diese
Maglichkait bot sich im Jahr 2007, als uns
die Deutsche Reglonaleisenbahn
vorschiug, gemelinsam die Mabverkehr-
strecke Bad Schmisdebarg - Wittenberg
Iu reaktivieren.

Die Entscheidung des Landes Sachsen-
Anhalt, hier Innerhalb eines Modell-
vorhabens die Durchfdhrung regionaler
Bahn/Bus-Konzepte ru erproben, bildete
dann die erforderiche Grundlage. Mach
siner einjahrigen Kooperation mit der
Deutschen Regionaleisenbahn dber-
nahmen wir Ende des lahres 2008 die
vollstandige ‘Verantwortung als Emsen-
bahmeerkehrsunternehman.

Dies war eine spanrénde Zelt mit Risiken
und unternehmerischen Tiefschiagen,
aber auch eine Herausforderung in
unserer Unternehmeénsentwickiung, der
wir uns stellen wollten, Die Beschaffung
eines geelgneten Triebwagens, die
Suche nach engagserten Mitabeitern, dia
mit groflem persdnlichen Einsatz an der
Stabilisierung des Eisenbahnverkenrs
interessiert sind, die Bemihungen den
Fahrgasten wieder Vertrauven in das
Schienennabverkehrangebot 2u  wver-
mitteln und die Zusammenarbelit mit der
Deutschen Regionaleisenbahn bel der
Verbesserung der [nfrastruktur, das
alles erscheint heute als relativ
selbstverstindlich, war aber noch vor 18
Monaten in jedem einzelnen Falle
Meuland.

Froh bBin ich,
dass sich die
Zusammen-
arbeit mit der
Mahverkehrs-
service
Sachsen-Anhalt
GmbH Im
Verlauf des
Modellvor-
habens standig
varbesserte.
Innerhalb eines
lahres wurde
QEMENSAM &N Geschifsfibrer dor Veller Bus
Ehhﬂ.l'ﬂi.li-- i Dw ‘Wolliarsch Vieller .
Konzept ent-

wickelt, welches heute am Tag dber 300
Personen befardert,

Die Integration der Schilerbefrderung
unter den Bedingungen des sehr harten
zurdckliegenden Winters und die
Erhbhung der Reisageschwindigkeil um ca,
30 % waren dabel keine leichte Aufgaben-
steflung. Heube kann man sagen, dass
wischen Bad Schmiedeberg und
Wittenberg &in Zuverlissiger Schienen-
personennahverkehr durchgeflhrt wird.

Schiilerverkehr stabilisieran -
Tourismusverkehre entwickeln

Das macht uns stolz und gibt wuns Hoffrung
filr die Arbedt in der Zukunft. Wir haolfen, so
auch (ber das Jahr 2010 hinaus den
Eisenbahnverkehr auf dieser Strecke
gualitablv weiter entwickeln zu kénnen.

12
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Das Schmiedeberger Modell

Unsere Zielstellung ist  hierbed, dia
Inbegration der Schilerverkehra in das
Bahn/Bus-Konzept ru vollenden, e
Omnibuszubringerieistungen Uber den
Tag fur alle Fahrgdste zu erweitern, den
Fahrrad-Tourismus weiber zu beleben und
die vollstandige [ntegration der Strecke in
das Informations- und Auskunfissystem
der Bahn der Mahverkehrsservice
Sachsen-aAnhalt GmbH zu ermeichen.

Dr. Woifdietrich Vetter
Geschiftsfiihrer der Vetter Bus Gmibk

"Das Bahn-Bus-Verkehrsmodel
unter der Regie des OPNV-
Aufgabentrigers Landkreis birgt
grofie Chancen fir die Entwicking
micht nur ven Schillerverkehren,
sondern avch von Giter- und
Tourismusverkahren. Damit werden
avch Busunternehmen mil
Konression gans mece
Betitigungsfelder erdffnet. ©

Die Arbeit der letzten zwel Jahre kann
erfolgreich sein, wenn wir dabel dem Land
Sachsen-Anhalt, der Nahverkehrsservice
cachsen-Anhalt GmbH wnd dem
Landkrels Wittenberg weiterhin als
Partner qur Verfilgung stehen dirfen.

Vorgestelit:

Das Busunternehmen Vetter GmibH
kann zwischenzeitlich aul eine uber
60-jahrige Tradition seit der Grindung
des Betriebes Im Jahre 15946
surlickblicken. Das Unternehmen
Vetter GmbH ist heube esiner der
graBten privater Dienstieister auf dem
Gebiet der Fahrgastbefdrderung im
deutschen Raum wund einer der
flhrenden Omnibusreisenveransialter
und Reiseverkehrsunternehmer in
Ostdeutschiand.

Zum letlstungsfahigen Untermehmens-
verbund zahlen die Reglionalverkehr
Bitterfeld-Walfen GmbH, die Vetter-
Towristik RVGE mbH, die Saalebus
GmbH, V-Bus Zory, und das ONC-
Ominibus und Nutzfahrzewg Cenbrum.

Die Untermehmensgruppe Vetter arbaibet
als markt- und kundenorentieries
Dienstleishungsunternefmien e Blrger
und kommunale Aufgabentrager.
Dynamik, Zuverldssigkeit, Kompetenz
und Innowation pragen die Linber-
nehmensphifosophie.

Die WVetter GmbH betreibt In
Zusammenarbeit mit Landkreisen und
Kommunen richtungsweisende wund
beispieigebende OPNV-Modelle  auf
privatwirtschaftlicher Grundlage. Das
Ziel bestent In einem bedarfs-
gerechben, fahrgastorientierten und
kostengldnstigen OPHN. EKomfort,
Sicherheit und Arbeitsplatzsicherung
stehen im ‘Vordergrund, Diesem
Grundsatz folgend bseten wir erfalg-
reich alternative Bedienungsweisen im
Linignwverkehr mit einmaliger Dienst-
leistungsqualicat flr den Fahrgast an

Internat: www. vetter-bus.de
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Dav-Schriftenrelhe:

Das Schmiedeberger HI;'H-I“

Deutsche Regionaleisenbahn GmbH w

Verkehrsmix ermoglicht wirtschaftliches
Betreiben von NE-Eisenbahninfrastruktur

Als die Deutsche Regionaleisenbahn
GmbH das Elsenbahnnetz in der Ddbener
Heide Gbermnmahm, stand won Anfang an
der Fllle an Moglichkeiten im Fokus,
weiches die Schieneninfrastruktur von
Lutherstadt Wittenberg bis Torgau
bezichungsweise uber die baiden Lurorte
Bad Schmiedeberg und Bad Ddben bis
Eilenburg bot.

Bei Abbestellung der Strecke standen
jediglich die Fahrgastzahlen als
Entscheidungsgrundiage im Blickfeld, der
Mutzen fir die lokale Wirtschaft, fur die
Berufspendier oder don TouriSmus waren
auflerhalb der Betrachtung. Aufgrund
dieses breiten Anforderungsprofils an die

e

Do CE el iy Maschirery, Knoss-foss o) Exgeartery
Fur el b Lraftamdils aow twsten. o Mssrbedtweebon.

Strecke war &4 flir die DRE von Anfang an
von zeniraler Bedeutung, dass dee
Initiative zur Streckenrettung awch aus
der Region mitgetragen wird,

Denn fir NE-
Bahnen ist as
eine grund-
legende ‘or-
aussetzung,
wvor Libernahme
und Reakti-
vierung der
Strecke deren
Einnahme-
potential greif-
Bar zu machen,
da sie ohne die

Unterstutzung
durch den Bund mﬂn—.m“
alle MaB-

nahmen durchiGhren muss, 50 der
GeschaftsfGhrer der Deutschen Reglonal-
eisenbahn, Georg Radke,

Die Erthchtigung der Strecke von Pratau
nach Bad Schmiedeberg und die
Verringerung der durchschnaittlichen
Fahrzeit von zirka 50 Minuten aufl etwas
tber 30 Minuten erforderte das Aus-
wechseln von einkgen tausend Schwillen
urnd knapp 100,000 Kleineisenteilen, den
Einsatz einer grofen Richt- wnd
Stopfmaschine und dem Arbeitswillen der
Bahninstandhaltungsdienste der DRE,
welche bel Wind und Wetter unermddiich
an der Strecke arbeibete.

Der Erfolg dieser grofien Aktion zog bereits
groBes Interesse anderer landlicher
Regionen auf sich, bietet das Gesamt-
konzept doch die Basis fir alternative und
kostenginstige Infrastruktur- und Wer-
kehrsmodelle, die individuell je nach
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ErireEhe:

Das Schmisdeberger Modell

Famdw et nar resson Mookt Bl Scbwrmade
oy Wi - Kl alen Brwiohiegen

Bedarf der Region

leicht angepasst
werden kinnen, Die Basis fUr eine
erfolgreiche  Entwickiung bleibt das
gemeinschaftliche Miteinander aller
Bateiligten, vom [nfrastrukturbetreiber
dber die beteiligten Eisenbabhnverkehrs-
unternehmen, die Verkehrsbesteller und
dien kommunalen und staatlichen
Institutionen, ohne deren aktive
Forderung eine nachhaltige Entwicklung
von Esenbahninfrastrukiur und Babn-
varkehren nichit mbglich ware.

InnovationsfShighsit und die Bereit-schaft,
auch poditisches Risiko auf sich zu nefimen,

Georg Radke,
Geschiftsfihrer der Deutschen
Regionaleizenbahn GmbM

“Die Strecke der Elbe-Heide-Babn

sind Eigenschaften, welche die politischen
Entscheldungstrager reigen mdssen
Eigenschaften, die im Land Sachsen-anhalt
und im Landkreis Wittenberg unzweifelhaft
ru einém erfolgreichen Ende der Testphase
und einer nun langjahrigen Verkehrszusage
gefishrt haben,

Vorgestelit:

Die Deutsche Regionaleisenbahn
Gruppe ist ein konzessionieries
Eisenbahninfrastruktur- und Eisen-
bahnverkehrsunternehmen  und (st
mit insgesami B850 Kilometer
Eisenbahnstrecken das grofite nicht-
bundeseigene EIL in Deutschland.

Die Deuksche Regionaleisenbahn
GmbH hat das wvorrangige Ziel,
Bahnstrecken mit Potential im
Personen- oder auch Glberverkehr in
der Flache u erhalten, also die
Stillegung oder Entwidmung durch
Trassensicherungsvertrége Iu  wer-
hindérn. Meist lassen sich diese
Strecken dann fir die wverladende
Wirtschaft (Glterkunden) oder fir
den privaten Personenverkehr mit
Partrér aus  Kommunen, Verbdnden
und Unternehmen wirtschaftlich
weiter betreiben. Dafir hat die DRE
st ihrer Grndung bereits dber 160
Strecken unbtersucht und bewertet.

Flr den Betrieb von Strecken flr den
Mahverkehr enitwickelte die DRE in
Zusammenarbeit mit dem Deutschen
Bahnkunden-Verband Innovative
neus SPNV-Modelle. Die Deutsche
Regionaleisenbahn GmbH wurde vom
Deutschen Bahnkunden-Verband e.W.
tur besseren Ermeichung seiner Ziele
1993 gegrindet.

Internet: www, regionaleisenbahn.de
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Das Schmledeberger Model|

Ausblick

Anwendungsmadaglichkeiten des Bahn/Bus-
Verkehrsmodells in anderen Regionen

Im Kreis Wittenberg hat sich in den
erfolgreich verlaufenen zweieinhalb
lshren der Testphase des Schmiede-
berger Modells gereigt, dass grundlegend
niews, kostenoptimierte und nahe an den
Bedurfnissen der Kunden befindliche
Verkehrsorganisationen praktisch
umsetzbar sind, Offentlicher Mahverkehr
auf der Schiene muss nicht zwangslaufig
nach den starren bestehenden
Regularien stattfinden, auch was den
Finanrierungsrahmen angeht. Die
Regionalisierungsmittel werden ohnehin
nicht mit den stéigenden Kosten im SPNV
Schritt halten konnen.

Das nun umgesetzte und fir prakiikabel
bescheinigte Modell eines SPMNV unter der
Regie des OPNV-Aufgabentrigers ist zum
ersten Mal ein Ansatz, bestehende
Schienenverkehre aul l&ndlichen
Strecken, welche Gefahr laufen,
abbestelt ru wenden, daverhaft
sichern zu kinnen. Kommumake
Institutionen haben darliber
hinaus sogar die Moglichioeit,
entweder in Eigenregie oder
durch Geschiftsbesorger mit
entsprechenden Konzessionen
sogar eigene Strecken ru g
betreiben odeér betreiben zu §
lassen, wenn sie fir die
Wirtschaftsentwickiung, den
Tourismus oder 2ine grund-
legende \Verbesserung des
offentlichen Verkehrs filr hilfreich
erachtet werden. Damit haben B
Landkréise wie Stidbte auch ein

neues [nstrument der aktiven Wirtschafts-
forderung, deren Kosten sie in Ab-
stimmung mit dem jeweiligen Landes-
ministerium selbst besinflussen kdnnen,
Diese Moglichkelten sind praktisch flr alle
Landkrgise in landlichen Regionen
interessant, welche sich in der Megativ-
spirale gines Bevilkerungsrickgangs und
der Reduzierung des offentlichen
Verkehrs, insbesondere Schienennah-
verkehrs, befinden. Anbel sollen einige
Beispiele gegeben werden, wo das
Schmiedeberger Modell nach Vorprifung
durch den DBV Mehrwerte schaffen wiinde,

Die Altmarkbahn [ Sachsen-Anhalt)
In der Akmark bieten sich verschiedene

Funktionen fir die Bahn an, welche
wachstumsférdernde Wirkung hatten,

Almarkbat i

Dhciradin '|.g.'$1 A
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DBV -Schriftenraibhe:

Das Schmiedeberger Modell

Zum einen bedarf es in der Region eines
sumindest saisonalen Tourismus-
yerkehrs, hier insbesondere Tum
Ausflugsziel Mummer 1, dem Arendses
ZFum  anderen kbnnten verschiedens
Unternehmen einen Glelisanschluss
putzen, um kostenglnstig Ober die
Echiene Waren zu befordern. Ein
insbesondere fir die Mobilitadt der
Bevilkerung wichtiger Faktor ist die
schnedle und komfartable Yerbindung an
die ICE-Trasse Hamburg-Berlin lber den
Anschiuss in Wittenberge. Denkt man
Landergrenzen Oberschreitend, so
erkennt man die Synergien, welche aine
verbindung des Altmarknetzes mit dem
Metz im Wendland, hier der Jestrel-
talbahn wvon Dannenberg nach LUChow,
hatte. Morgendlicher Plw-Verkehr aus
dem Wendland um Bahnhof Salzwedel
zeigt hier den offenkundigen Bedarf.
Wirden die investiven Voraussatzungen
in Misdersachsen wie Sachsen-Anhalt
geschaffen, kinnte sich hier eine duirch
das Schmiedberger Modell wirtschafthich
traghare Form der Betreibung des
Gesamitnetzes darstellen lassen - zum
Wiohle der Einwohner, der Unternehmén
und der Touristen.

Die Voralbbahn
{ Baden-Wilrttemberg )

Die Elsenbahnnebenstrecke
gwischen Goppingen wnd Bad
Boll stdastlich won Stuttgart
ist ein gutes Beispiel dafir,
wie durch einen sinnvolken
verkehrsmix eaine wirt-
schaftliche Basis fir die
Wiederinbetriebnahme der
Strecke darstellbar wire
Auch hier geht es nicht
darum, den Bus aus dleser
Reglon zu weérdramgen,
sondern sinmeolle und Gber-

schngldungsfreie Bahn-Bus-Verkehre
aufrubauen, Gelingt hier dazu noch der
Lickenschiuss  rwischen Bad Boll und
Weilheim,Teck, bestinde die Maglichkeit,
inshesondere den morgen- und Aach-
mittaglichen Berufsverkehr nach Bad Baoll
und Richtung Stuttgart dber die Schiene
ahzuwickein, Dabei kinnten die verkehrs-
starken Zelten durch die Schiene
durchgefihrt werden, die lastarmen
ZFeiten durch den Bus. Andere Modelle sind
ebenfalls denkbar. 50 kinnte die S-Bahn
auch in Goppingen gebellt werden, wobel
@in Tell Richtung Donsdorf weiterfahrt, der
anders die Stichstrecke nach Bad Boll, Bei
der Rickfahrt kinnen die beiden Zugtede
dann wieder vereint werden. Das gleiche
wihre auch durch ein Stadtbahnsystem
nach Karlsruher Vorbild maglich. Eine
optimale Vernetzung zwischen Bahn und
die Feinbedienung lelstenden Busse
grgibe sich auch, wenn sich Busunter
nehmen fu echten Eisenbahmeerkehrs-
unternehmen weiterentwickein wirden -
wie im Landkreis Wittenberg geschenen.
Damit sind neuve und wverbesseris

Einnahmemaglichkeiten realisierbar und
Synergien mbglich,
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p— DBV-Schriftenreiie:
bt Das Schmiedeberger Modell

Die Muldentalbahn
{Sachsen)

Mit insgesamt 74 Kilomeber
Lange st sie @nE  wichtige
Verbindung und Anbindung an
Haupttrassen der DB und
e ermaglicht einen direkten
Zugang Tu @iner der land-
schaftiich wund damit auch
touristisch relzvollsten Regionen
Sachsens. Dee Abbestellung des
Verkehrs lag hier awch In
Defiziten der Infrastrulcur
begrisndet, welche nicht nur
durch Umweltkatastrophen wie
dem Jahrhunderthochwasser
2002 geschuldet waren,
Fir eine Wiedemutzung der
Muldentalbahn in woller (Rest)-
Liénge kommt &8 besonders auf
den Verkenrsmix an. Im
nordlichen Abschnitt leistet der
Gliterverieshr ssinen  Bedrag
zum Erhalt der Schienemayege,
im mmittheren  und  sidiichen
Abschnitt der Tourismus- und
Ausflugsverkehr, Als dritte Saule
kann nun &in bedarfsabhangeper
Personenverkehr etabliert
werden, der sinnvoll vermets
mit dem Bus die Schéene wieder
zu einem HRickgrat der
affentlichen Mobilitat Im
Muidental macht. Hierflr bedard
&5 jedoch des politischen Willens
- genau wie in der Dibener
Heide, Aufgrund der finanzicl
schwachen Ausstattung der
seiner Veranbwortung file  die
Infrastruktur Ubermehmen - fur
eing forifuhrende wnd erfolg-
reiche Reglonal- wnd Wirt
schaftsenbwickiung in Sldwest-
snchhen




Dav-Schriftenrelha:

Das Schmisdebarger Modall

Die Niederlausitzer Eisenbahn
{ Brandenburg)

Das Potential der Niederlausitzer
Elsenbahn liegt in der Verbindung sweier
Regionen und dem direkben Anschiuss
von fur Sodbrandenburg wirtschaftlich
wie touristisch wichtigen Gebieten. Sie
5t eing Diagonalverbindung, welche
dem Raum ostlich Berlins, insbesonders

-:r."ﬁ.,_'

N|ederrau5|tzbﬁ‘

auch fir den grenziberschreitenden
Guterverkehr aus und nach Osteurcpa,
eing Alternativirasse nach Sudwest-
deutschiand zur Verflgung stellt, die
Zieit- und Kostenvortelle gegendber den
vollen DB-Trassen bietet.

Gerade fur die an der Strecke legenden
Naturschutz- und Ausflugsgeblete ist es
von grolem Vortell, zumindest saisonal
Lugverbindungen Fflr Ausfligler mit
Fahrrédern oder auch
andersem spermigen  wnd
griflerem Gepack an-
bieten zu kdnnen, was
dann insbesonders bei der
relevanten Zielgruppe der
Jingeren won grofer
Bedeutung ist,

Moglich st auch eine
Verlagerung des Schiber-
verkehrs auf die Schiene
nach Herzberg (Elster),
hier misste jedoch das
Bussystem wvorher ney
geardnet werden.

B I Mk kann man =0 sine
verkenrspolitisch  sinnvolle
Alternative zrum wvor-
handenen eaxistierenden
Verkehrskonaept ohme die
Bahn darstellen, Denn ohhne
die Bahn wird das struldur-
schwiache Sildbrandenburg
weiter an Boden verenen,
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