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Eingangsbestitigung

Sehr geehrter Herr Schultz,

vielen Dank fiir die Ubersendung Ihres Strategiepapiers und der Wahlpriifsteine. Sehr gern
beantworten wir diese Fragen.

Die Grundlage fiir unsere Antworten bildet das Landtagswahlprogramm der SPD Brandenburg.
Auf unserem Parteitag am 11. Mai haben wir das Landtagswahlprogramm beschlossen.

Wir werden Ihre Prilfsteine schnellstmbglich beantworten. Ich freue mich auf den Austausch
zwischen dem Deutschen Bahnkunden-Verband e.V. und uns.

Freundliche GriiBe

Erik Stohn

Generalsekretdr
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Sehr geehrter Herr Schultz,

vielen Dank fiir die Zusendung Ihrer verkehrspolitischen Forderungen fiir die Landtagswahl
2019,

Der Abschnitt zur Mobilitat im Wahlprogramm der SPD-Brandenburg ist deutlich detaillierter
und umfassender als in vorangegangenen Wahlprogrammen. Das hat damit zu tun, dass das
Thema Mobilitit in einer wachsenden Hauptstadtregion immer wichtiger wird. Die

Landesregierung hat in der aktuellen Legislaturperiode bereits wichtige Entscheidungen
getroffen:

* Eine Mobilititsstrategie wurde verabschiedet;

= der Landesnahverkehrsplan wurde fortgeschrieben;

o das OPNV-Gesetzr wurde novelliert;

» der Landesentwicklungsplan LEP HR wurde verabschiedet;
= das Infrastrukturprojekt i2030 wurde initiiert;

= das Netz Elbe-Spree wurde erfolgreich ausgeschrieben.

Fragen 1 und 2: Verkehrsve Fu rsonen- und Giterverkehr) von der Strae auf die

Schiene _und Rolle des é&ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zur Erreichung der
Klimaschutzziele

Die Verlagerung des Verkehrs von der StraBe auf die Schiene ist unser erklartes Ziel. In unserem
Wahlprogramm haben wir das so formuliert: ,Wir wollen die Autobahnen und StraBen vom
Gitertransitverkehr entlasten, um Schadstoff- und Lirmbelastungen sowie die Stau- und
Unfallgefahren zu verringern. Deshalb verfolgen wir das Ziel, mehr Giiterverkehr auf die
Schiene und auf die Wasserstralen zu bringen und die Belastung durch innerbrtlichen Lkw-
Durchgangsverkehr zu reduzieren.”

Konzeptionell ist das Verlagerungsziel in der Machhaltigkeitsstrategie des Landes, in der
Mobilititsstrategie 2030, im Landesnahverkehrsplan und im Llandesentwicklungsplan
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Hauptstadtregion fest verankert. Dieses Ziel streben wir durch eine Reihe von MaBnahmen in
unterschiedlichen Handlungsfeldern an. Dazu gehoren der massive Ausbau des
Regionalverkehrs, die Attraktivititssteigerung des gesamten OPNV, das Infrastrukturprojekt
i2030, die Forderung des Radverkehrs sowie die Férderung des Giiterverkehrs.

Folgende konkrete MaBnahmen wurden bereits eingeleitet bzw. haben wir uns vorgenommen:

Wir stocken das Angebot im Schienennahverkehr um etwa ein Drittel auf. Bis 2022 setzen wir
auf den Hauptrelationen mehr Zilge und Wagen ein, wo immer es mdglich und nétig ist. Ab
2022 werden wir das Angebot im Regionalverkehr um etwa 5 Mio. zusatzliche Zugkilometer
(das entspricht einem Plus von 15 Prozent) aufstocken kdnnen. Den schon heute auf vielen
Bahnstrecken angebotenen Stundentakt werden wir auf den besonders stark frequentierten
Linien mindestens auf einen 30-Minuten-Takt verdichten.

Wir férdern innovative Fahrzeugkonzepte im  Schienenverkehr, insbesondere
batteriealektrische und Wasserstoffantriebe.

Mittelzentren werden durch intelligente OPNV-Konzepte schneller an Berlin angebunden.

GCemeinsam mit der Bahn, dem Bund und Berlin treiben wir den Ausbau der
Schieneninfrastruktur im Projekt ,i2030" wvoran. Wir forcieren den Ausbau und die
Elektrifizierung der Ostbahn, der Stettiner Bahn und der Gérlitzer Bahn.

Wir unterstiitzen die Landkreise und Stidte, das erfolgreiche Metz von PlusBus-linien zu
erweitern sowie neue und barrierefreie StraBenbahnen und O-Busse anzuschaffen. Wir fordern
Fahrzeuge mit alternativen Antrieben fiir Busse, Ziige und Betriebe der kommunalen
Daseinsvorsorge.

Den &ffentlichen Mahverkehr wollen wir noch attraktiver machen. Ab August 2019 kénnen
junge Menschen mit dem Azubi-Ticket fiir 365 Euro im gesamten VBB-Bereich ein Jahr lang
mobil sein. Wir setzen uns auch fir ein vergiinstigtes VBB-Ticket fiir Schilerinnen und Schiler
ein. Das Ticket soll dabel nicht wie das derzeitige VBB-Freizeitticket an einen regionalen
Fahrausweis, sondern an einen Schillerausweis gekoppelt sein. Das Modell des Firmentickets
werden wir weiterentwickeln, damit mehr Menschen auf den &ffentlichen Nahverkehr
umsteigen. In einem ersten Schritt werden wir das Tarifgebiet Berlin C weiter ausdehnen.
Perspektivisch wollen wir fiir alle ein 365-Eurc-Jahresticket fiir das Tarifgebiet des VBB
einfiihren.

Gemeinsam mit Berlin und den Kommunen wollen wir Radschnellwege zwischen Berlin und

dem Berliner Umland schaffen. An den Bahnhifen unterstiitzen wir die Bahn und die
Kommunen beim Bau von sicheren Radabstellanlagen und Fahrradparkhausern.

Wir werden mit einer Novellierung des OPNV-Gesetzes die Triger des OPNV dabei
unterstitzen, ihr Angebot auszubauen und attraktive Arbeitsbedingungen fir die
Beschiftigten zu sichem. Ein médglichst flichendeckendes Angebot sowie sinnvolle Takt-
Verkniipfungen zwischen Bus und Bahn sind dabei selbstverstandlich.



Dariiber hinaus werden wir die Mobilititsstrategie 2030 in der kommenden Legislaturperiode
berpriifen. Wenn sich daraus Erkenntnisse fiir eine Zielabweichung bzw. flir Anpassung der

Zielzahlen fir den ,Modal Split" ergeben, werden wir die Ziele fortschreiben und durch neue
MaEnahmen flankieren.

Frage 3: Ausbau des Schienenverkehrs in der Region Berlin/Brandenburg (Infrastruktur-Projekt
i2030

Gemeinsam mit der Bahn, dem Bund und Berlin treiben wir den Ausbau der
Schieneninfrastruktur im Projekt ,i2030" voran. Dazu zihlen der Wiederaufbau und Ausbau
von Strecken fiir einen leistungsfihigen und schnellen Regionalverkehr (Dresdner Bahn,
Stammbahn, Anhalter Bahn, Prignitz-Express, Heidekrautbahn), der Ausbau bestehender 5-
Bahn-Strecken sowie Verlangerungen in das Berliner Umland nach Falkensee, Velten,
Stahnsdorf und Rangsdorf.

Wir setzen uns fir eine zilgige Umsetzung der [2030-Projekte ein. Jedoch sind die
Voraussetzungen bzw. Planungsstinde unterschiedlich. Fir jedes Projekt werden daher
gesonderte Vereinbarungen fiir Planung, Finanzierung und Bau erforderlich sein. Zum Teil
muss die Machbarkeit gepriift werden, Bei anderen Projekten muss entschieden werden, ob ein
Planfeststellungsverfahren notwendig ist. Aus diesen Griinden ist die Formulierung konkreter
Fertigstellungstermine nicht moglich. Am weitesten ist die Reaktivierung der Heidekrautbahn
vorangeschritten. Bereits am 11. Januar 2019 haben die Lander Berlin und Brandenburg haben
mit der Niederbarnimer Eisenbahn-Aktiengeselischaft (NEB) eine Planungsvereinbarung fiir die
Reaktivierung der Heidekrautbahn-Stammstrecke zwischen Berlin-Wilhelmsruh und Basdorf
unterzeichnet.

Uber die i2030-Projekte hinaus forcieren wir gleichzeitig den Ausbau und die Elektrifizierung
der Ostbahn, der Stettiner Bahn und der Gérlitzer Bahn. Cottbus und die Lausitz miissen von
Berlin, Leipzig, Dresden und Breslau schnell erreichbar sein. Wir setzen uns auch weiterhin fir
leistungsfihige Schienenverbindungen nach Polen ein.

Frage 4: Ausbau der Strecke Berlin — Mincheberg — Kostrzyn (Ostbahnstrecke)

Zustindig fiir die Erhaltung und den Ausbau ist die DB Netz. Brandenburg hat die Finanzierung
von MaBnahmen entlang der Ostbahn unterstiitzt. Dazu gehdren der Neubau von Bahnsteigen
in Berlin-Ostkreuz und Berlin-Mahlsdorf; die Trennung von 5-Bahn und Regionalverkehr in
Strausberg durch den Bau eines neuen Gleises, der zweigleisige Ausbau zwischen Strausberg
und Rehfelde, die Erneuerung wvon Stationen, die Modernisierung der Leit- und
Sicherheitstechnik sowie der abschnittsweise Ausbau zur GeschwindigkeitserhGhung.
Steigende Fahrgastzahlen bestatigen die Richtigkeit dieser Investitionen und den Bedarf an
einem weiteren Ausbau. Perspektivisch soll auf der Strecke Berlin-Miincheberg unter der
Woche ein Halbstundentakt angeboten werden. Ab 2022 ist geplant, mehr Direktverbindungen
nach Gorzdw in Polen anzubieten.



Das Thema wird regelmidBig auf dem deutsch-polnischen Bahngipfel beraten, zuletzt im Mai
2019. Brandenburg setzt sich fiir einen zweigleisigen elektrifizierten Ausbau der Strecke ein.
Polen hat zuletzt Unterstiitzung beim Ausbau der Verbindung zugesagt.

Frage 5: Ausbau der ,Lehrter Stammbahn”

Die konkrete Umsetzung des Ausbaus liegt wie auch bei der Ostbahn beim
Bundesverkehrsministerium und bei den Infrastrukturunternehmen des Bundes. Brandenburg
dréngt auf eine Beschleunigung der Ausbauplanungen, damit ein Halbstundentakt auf dem
RE4 méglich wird. Nach Angaben der DB Netz soll in 2024 und 2026 mit dem Bau begonnen

und das Vorhaben 2034 fertiggestellt werden. Das wird dem steigenden Verkehrsaufkommen
nicht gerecht.

Am 14. Juni 2019 haben die Bundeslinder Niedersachsen, Sachsen-Anhalt, Brandenburg und
Berlin in Potsdam einen Lenkungskreis fiir den Ausbau der Strecke Hannover—Berlin gebildet. In
einem ,Letter of Intent” setzt sich das Gremium fiir eine Beschleunigung der BaumaBnahme
ein, Den Halbstundentakt fiir den RE 4 hat Brandenburg auch im Landesnahverkehrsplan
verankert und fiir den Deutschland-Takt angemeldet, der Grundlage fir die
Infrastrukturplanungen des Bundes ist.

Eine Beschleunigung kénnte auch das kirzlich beschlossene Planungsbeschleunigungsgesetz
des Bundes bringen.

Frage 6: Reaktivierung von Schienenstrecken fiir den Personen- und/oder Giiterverkehr

Eine Reaktivierung von Schienenstrecken kann sinnvoll sein. Dies setzt jedoch in jedem
Einzelfall eine Nutzenbetrachtung voraus. Aktuell wird beispielsweise die Reaktivierung der
Wriezener Bahn diskutiert. Diese wurde bis zur Einstellung des Personenverkehrs von ca. 130
Fahrgésten pro Tag genutzt. Bei 16 Zugverbindungen am Tag ergab sich eine durchschnittliche
Besetzung von 8 Personen je Zug. Zudem war die Fahrzeit langer als bei der Alternativstrecke
iiber Eberswalde. Im Zusammenhang mit der Beantragung einer dauerhaften Einstellung des
Betriebes gibt es (Stand April 2019) einen Interessenten zur Ubernahme, so dass diese
gegenwirtig nicht erfolgt.

In &hnlicher Weise wird auch die Reaktivierung der Stammbahn im Rahmen des
Infrastrukturprojekts i2030 geprift.

Ein erfolgreiches Beispiel aus der Vergangenheit ist die Wiederbelebung der Strecke Templin-
Joachimsthal, die seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2018 durch die NEB bedient wird.
Dieses Beispiel hat gezeigt, dass fiir eine erfolgreiche Reaktivierung von Strecken auch das
Engagement der anliegenden Kommunen erforderlich ist.

Wir werden auch kiinftig die Reaktivierung von Schienenstrecken unterstitzen, wenn die
genannten Voraussetzungen gegeben sind bzw. geschaffen werden kénnen.



Frage 7: Herstellung der Barrierefreiheit

Im Rahmen der Novelle des OPNV-Gesetz haben wir von 2017 bis 2022 insgesamt 48 Millionen
Euro zusdtzlich zur Verfigung gestellt. Aus diesen Mitteln wurden die pauschalen
Uberweisungen fiir alle kommunalen Aufgabetrager erhdht, Mittel fiir die Aufgabentrager mit
StraRenbahn und O-Bus sowie Investitionsmittel fir Barrierefreiheit im Sinne des
Brandenburgischen Behindertengleichstellungsgesetzes zur Verfigung gestellt. Wir werden
das OPNV-Gesetz in der kommenden Legislaturperiode erneut novellieren und dabei den
Investitionsbedarf zur Herstellung der Barrierefreiheit beriicksichtigen.

Die Barrierefreiheit im OPNV muss im Zusammenhang mit MaBnahmen der Stadtentwicklung
gesehen werden, Eine jsolierte Herstellung barrierefreier Haltestellen ist oft nicht sinnvoll.
Unser Ziel ist die Umsetzung der Strategie ,Stadt fir alle” aus dem Jahr 2017,

Im Mai 2019 wurde zwischen dem Landesverkehrsministerium und der DB Station und Service
AG eine Rahmenvereinbarung geschlossen, die neue barrierefreie Zuginge, verbesserte
Informationsangebote, mehr Sitzplitze an den Stationen und ldngere Bahnsteige an 150
Bahnh&fen in allen Teilen des Landes vorsieht. Diese Vereinbarung werden wir finanzieren und
weiter umsetzen.

Frage 8: Fahrradmitnahme in Ziigen des Regionalverkehrs

Im Rahmen des Projekts .Rad im Regio” wurden seit Mai 2016 auf den Linien RE2, RE3, RE4 und
RES zur Verbesserung der Fahrradmitnahme besondere MaBnahmen in den Regionalziigen
umpgesetzt. Die Erfahrungen aus diesem Projekt und der steigende Bedarf an
Fahrradmitnahmepldtzen werden bei der MNeuausschreibung wvon Verkehrsvertragen
beriicksichtigt. Alternativ zur Mitnahme von Fahrradern ist es sinnvoll, gerade fiir den Bedarf
im Tourismus mehr Ausleihméglichkeiten anzubieten und Sharing-Projekte zu initileren.

Zentral fir die Mitnahme von Fahrrddern im Offentlichen Verkehr sind gute Informationen.
Wir schaffen die digitale Verkniipfung aller Verkehrstrager im Land Brandenburg. So sollen
Fahrgiste noch umfassender auf Verbindungen, Tickets, Serviceangebote und
Echtzeitinformationen zugreifen kénnen.

Fragen 9 bis 12:

+ Rolle des Schienengiiterverkehrs bei der Verlagerung von Verkehren von der Strae auf
die Schiene

s Verkehrsverlagerung  durch  Reaktivierung  wvon  Gleisanschliissen  bzw.
Gleisanschlussférderungsprogramm

* Ausbau des Kombinierten Verkehrs (KV) als Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele

s Gleisanschliisse bei Neuansiedlung von Gewerbegebieten




Das Ziel der Verkehrsverlagerung ist wie bereits erwdhnt in unserem Landeswahlprogramm
verankert. Wir sehen die Verlagerung des Glterverkehrs als einen kontinuierlichen
Modernisierungsprozess, bei dem Investitionen in die Infrastruktur und Forschung im
Schienenverkehr zusammenspielen missen. Die folgenden MaBnahmen, die dem

Verlagerungsziel dienen, werden wir auch in den kommenden Jahren fortsetzen und ggf.
ausbauen:

Auflegung eines mit 1 Mio. € jahrlich ausgestatteten Forderprogramms fir die
wirtschaftsnahe Eisenbahninfrastruktur zur Forderung von Lickenschliissen, Anlagen
des Kombinierten Verkehrs (KV-Anlagen), Werksanschlissen, zum Aufbau von
Mobilititsketten sowie zur Kofinanzierung der Férderung von nichtbundeseigenen
Eisenbahnen nach Schienengliterfernverkehrsnetzforderungsgesetz (SGFFG).
Berlicksichtigung des Schienengiterverkehrs bef der Umsetzung des Deutschland-Takts
der Deutsche Bahn AG;

ziigige Umsetzung der EinzelmaBnahmen des Bedarfsplanvorhabens der Deutsche
Bahn AG, Oberholgleise fiir 740-m-Ziige in Baruth (Mark), Berkenbriick, Fangschleuse,
Neustadt (Dosse), Satzkorn, Walddrehna und Wusterwitz;

Unterstitzung des Ausbaus des Bahntechnologie Campus Havelland als
Kompetenzzentrum fiir den Schienenverkehr und die Schienenverkehrslogistik der
Deutsche Bahn AG;

Unterstiitzung des ERFA-KV-Projekts (Forderung von Erfahrungsaustausch im
Kombinierten Verkehr) in der Lausitz als Beispiel fiir emissionsarme bzw. emissionsfrele
Mobilitatsketten;

Unterstiitzung des Einsatzes von Hybridlokomotiven in Cottbus.

Mit freundlichen GriiRen

Erik Stohn
Ceneralsekretdr



